Ronnie Bratschi au bout du suspense

CS/SLALOMS Apres que la neige eut joué avec les nerfs des organisateurs du Slalom d'Ambri,
I'Uranais est devenu champion suisse de la discipline, au nez et a la barbe de Florian Revaz.
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a finale du championnat
suissedesslaloms 20133 Am-
briresteralongtempsdansles
meémoires. Larrivée soudaine
e la neige dans la nuit du
vendredi au samedi avait
d'abord provoqué Pannulation des deux
derniéres courses de 'OPC Challenge.
Lutilisation du sel étant prohibée sur un
aérodrome, il avait notamment fallu re-
courir i la bonne vieille pelle pour déga-
ger les quelque 20 cm d’or blanc qui
s’étaientaccumulésjusque vers10 heures
samedimatin (selon les habitants du coin,
onn’en avait jamais vu autant dans la Lé-
ventine aussi t6t dans I'année). Le défi fut
quasiment relevé mais, hélas, il ne restait
plus suffisamment de temps pour qu'un
programme, méme réduit, puisse étre mis
sur pied

DESERTIONS Dés lors, les regards se
tournaient vers les prévisions météo. De
nouvelles chutes de neige ou la présence
de glace auraient en effet signifié 'annu-
lation dela derniére épreuve nationalede

Florian Revaz (a
g.) et Ronnie
Bratschi ont
offert aux
spectateurs une
finale de cham-
pionnat digne & e
d'un film d’'Alfred [
Hitchcock. |
Photos Kaufmann

méme (celui-ci lui préta gracieusement
duliquide hydraulique), il était & nouveau
accablé dans le dernier tiersde lamanche
decourseinitiale. Cettefois, c'était un rac-

Ia saison. Fort heureusement, les & tempé-
ratures restérent positives durant Ia nuit
de samedi & dimanche. Plusieurs concur-
rents, estimant que les chances de courir
étaient faibles, avaient cependant décidé
de rentrer chez eux. Conséquence, plu-
sieurs groupes se retrouvaient prives
d'une bonne partie de leur substance. A
’heure du premier départ, les conditions
étaient pourtant réguliéres malgré le
froid.

EGL1 EN ARBITRE Comme & Drognens,
une bonne partie de I'intérét des observa-
teurs était focalisée sur le duel & distance
entre Florian Revaz et Ronnie Bratschi, le
Valaisan bénéficiant des faveurs du pro-
nosticdansla course au titre. Désle 2e es-
sai, leleader du championnat connaissait
pourtant des problémes de boite. Remor-
qué puis «dépanné» par Bratschi lui-
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cord electnque qui avait fait des siennes,
bloquantla transmission surle 2e rapport.
La encore, les mécanos du citoyen de Do-
Ténaz — qui avait dii se contenter d'un
chrono de 1’59780 - allaient parvenir a
identifier et réparer la panne. Entre-
temps, la situation s'était compliquée en
raison des 1’54747 réalisés par Philipp
Egli. De son ¢6té, Bratschi avait tenté de
compenser le handicap lié 2 un moteur
souffrant des basses températures en pre-
nantdavantage derisquesqu’al’accoutu-
meée. Une attitude louable... qui ne porta
passesfruitslors durun 14 'occasion du-
quelilfit connaissance avecun cone. Mar-
tin Biirki absent — censé¢ s'aligner aux
commandes de la Porsche de Paul Biieti-
ger, le garagiste de Thoune avait préféré
plier bagage a la veille des hostilités —,
Bratschi put facilement corriger le tir lors
de sa 2e tentative, décrochant la Ire place

Aérodrome d'Ambri (356 km, 52
portes). Classement complet chez

Groupe Sy 2000em?
(3au départ): 1. Lutiger, Honda Integra,
2'34"82; 2. Portmann, Renault Clio,
2'32"75; etc.; Compétition (3): 1. Mich-
ler, BMW IM Coupé, 2'08"02; 2. Wicki,
Mitsubishi EvoVl, 2'11"13; etc.
N/IS-N, jusqu’a 1600 (1): 1. H. Mahle-
mann, Peugeot 106 GTI, 2'23"65; plus
de3600 (3): 1. Halter, Mitsubishi Evo VIl
214737, 2, Res Werren, Mitsubishi Evo X,
216"11; etc.
AIIS-A.MM(Z):I Soldati, Re-
nault ClioW., 2'25"54; etc,
@T (1): 1 Bihrer, Porsche 996 GT3,
218"19,
1S, jusqu'a 1600 (7):1. Lanz, Toyota Co-
rolla, 210"90; 2. Schépfer, Audi 50,
212"75;3.Kiilling, Peugeot 106, 2719"31;
4.Schneider, Citrogn Saxo, 2'20"33; etc.;
jusqu’a 2000 (2):1. Krieg, Audi Ad STW,
2'05"47; etc.; plus de 2000 (5): 1. Koch,
2'04"62; 2. Eberle, 208"62; 3. A. Banz,
tous sur Opel Kadett C,211"26; efc.
EL jusqu'a 1400 (1): 1. Durig, Fiat Uno,
224"84; Jusqu'a1600 (4): 1. R, Mlhle-
mann, Citroén Sao, 2'12"16; 2. Kup-
ferschmied, Honda CRX, 2'26"38; etc.;
Jusqu'a 2000 (13): L Kammer, Honda
Clvic, 2'09"'69; 2. Gerber, Opel Kadett E,
210"35; 3. Grimaldi, Honda Civic,
2114"04; etc.; jusqu'd 2500 (1) L
Slﬂl:chl. BMW E30, 2'17"96; jusqu'a
3000 (3): 1 Kochl, Honda Civic,
2'06"31; 2. Barki, BMW E30, 2'10"49;
etc. jusqu'a 3500 (4): 1. Bratschi, Mit-

subishi Evo VIII, 2'05"08; 2. Hofmnner,
Mitsubishi Evo X, 2'10"25; efc. plus de
3500 (6): 1. Ruch, Ferrari 355 GT,
2'11"65; 2, Thény, Porsche 997 GT3,
211"96; 3. Neuhauser, BMW 135,
213"22; efc.

E2-SH (1): 1. Sergi, Citrogn Saxo Proto,
211"34; SC (1): 1. Bentivoglio (Ita), Chia-
venuto,2'00"57; S8, jusqu'a 1150 (1):1.
Kowalski, PRM, 2'20"07; jusqu'a 2000
(4): 1. Egli, Dallara 394-Opel, 1'63"36; 2.
Revaz, Tatuus-Honda FM, 1'54"90; 3.

Maurer,2'01"51; 4. Mauerhofer, les deux

sur Tatuus F-Renault, 2'02"29.

Championnat (final)

1, Bratschi, 165 points; 2. Revaz, 165; 3.
Lanz, 162; 4. Zwahlen, 160; 5. Laurent,
120, 6.Erb, 117, etc.

Challenge ASS (final)
%ﬁw'm 2. Bratschi, 73; 3. A, Banz,

Renault Classic Cup (6): 1 Ziircher,
2116"83;, 2. Wolf, 2'19"38; 3. Muller,
2'20"58; etc.

Champlonnzt (final)
1. Ztircher, 206;2.Wolf, 153;3.Krebs, 16.

Historique (1): Hauenstein, PRS FF,
2'35"66; plus de 1600 (1): 1. Pfefferls,
Porsche Carrera RSR, 2'22"52.
Porsche-Cup (8): 1 Miller, GT3,
2'12"99; 2. Morros, 964 RS, 2116"22; 3,
Kinkel997.219"04, etc.

Raliye Cracks (8): 1. Wyssen, Abarth
500 R3T, 2'17'84; 2. Grispino, Renault
ClioRS,219"97; 3. Langenegger, Cilroén
C2R2,2'22"32; efce

lenge
Cooper S (22):1.Kilchenmann, 2'21"31;
2.Vigeli, 2'22"10; 3. Kobelt, 2'23°08; 4.
Wintsch, 223"11; 5, Stiffler, 2'23"54; 6.
Tremp.2'23'72;7.Mark, 2'24''27,8.Mah-
ler, 2'24"44; 9. Fiorina, 2'24"54; 10, Sto-
fer,2'24"97; etc.
Racing (5): 1. Wyss, 2'1730; 2. Julmi,
218"24; 3 Meier, 2'23"65; etc.

(12/14, 1rés. biffé) Coo-

per S: 1. Kilchenmann, 381; 2. Mahler,
366; 3. Kobelt, 319; 4. Viogeli, 278; 5. Sto-
fer et Wintsch, 252; etc.
Racing; 1. Wyss, 446; 2. Bleichenbacher,
351; 3. Mithletaler, 322; etc.

Suzuki Grand Prix (10)
1. Eggenberger, 226"87; 2. Flammer,
2'29"18; 3. Fehr, 2'29"68; etc.

202: 3. Fehr, 196; 4.Smer 112 5.Zahnd,

OPGC Challenge
(2demiéres manches annuléesenraison
des chutesde

Champlonnat (final, 1 rés. biffé)

1, Biirki, 196; 2. Muzzarelli, 176; 3. Matlio-
1,176; 4. Saucy, tous sur Opel AstraOPC,
174; etc.

Team Cup

1. Garage Guex, 188; 2. Automobiles
Belle-Croix,184; 3. Autacenter Flammer,
180; 4. Auto Germann, 168; 5. Auto Bett-
schen, 158; efc.

danslaclasse Eldes plusde 3litresetla 2e
parmi les voitures fermées, derriére Josef
Koch.

saires en course (2'26”87), creusant un
gouffre par rapport a Feh, le plus rapide
des viennent-enstuite (2°29”68). Entré en
contact avec un cone dans la Ire manche,

AU COUTERU Lhomme de Suisse cen-
trale ayant fait ce qu'il fallait pour étre sa-
cré, la pression était désormais sur les
épaulesde Revaz qui, rappelons-le, navait
encore jamais évolué sur I'aérodrome
d’Ambri. Sachant que la moindre erreur
lui serait fatale, le pilote de la Tatuus N°35
se montra un tantinet trop prudent
(I'54790), s'inclinant devant un Egli qui,
Iui, avait couru le couteau entre les dents
(I'53”36).

Désormais a égalité de points,
Bratschi et Revaz ne pouvaient étre dépar-
tagés que sur la base du nombre de
concurrents battus dans leur classe de
cylindrée respective. En prenant en
compte ce critére, la couronne 2013 des
slalomeurs revenait au propriétaire de la
Mitsubishi N°654.

3e de la division tourisme derriére
Koch et Bratschi, Danny Krieg avait lui
aussi des raisons de sourire car sa perfor-
mance lui permettait de décrocher le
Trophée Interswissdevant AndreasLanz.
Ce dernier pouvait se consoler avec la 3e
place de la hiérarchie nationale (derriére
Bratschi et Revaz) et la victoire finale dans
le Challenge ASS dont c’était la derniére
édition.

COUPES DE MARQUES Quant aux
concurrents du Suzuki Grand Prix, ils ont
eulebonheur de pouvoirse mesurer entre
eux le dimanche sur une piste froide et
mouillée, certes, mais tout 4 fait prati-
cable. Légérement en dedans lors des es-
sais — ot il avait laissé la préséance & San-
dro Fehret Patrick Flammer—, Fabian Eg-
genberger a assommé d’entrée ses adver-

Flammer reprenait ses esprits dans le 2e
passage (2'29”18), arrachant la 2e place &
Fehr qui s’était montré pour 'occasion
trés agréssif (2’28716), voire trop (10” de
pénalité). Une fois encore, Eggenberger
était demeuré intouchable (2'27728).

MAHLER CALE Du c6té des Mini, la vic-
toire est revenue a Thierry Kilchenmann
qui conserve ainsi toutes ses chances de
terminer ler du Challenge puisque le ré-
glement prévoit que 'on biffe trois résul-
tats et pas seulement deux au terme du
millésime. Grace 4 un dosage parfait dela
pression de ses pneus, le pilote de Spiegel
(BE) virait en téte au terme de I'échauffe-
ment et ne Kchait rien lors des deux
manches de course. Seul Roger Vogeli —
qui, la veille, en décousait encore sur la
Nordschleife — sembla temporairement.
en mesure de lui contester la victoire
(0”09 d’écart dansle premier round). N ui
enrestait cependant encoresouslapédale
comme en témoigna son second chrono
(221731) devant lequel Vogeli demeura
impuissant (2°22"”59).

Le grand perdant de l'expédition
tessinoise a pour nom Hannes Mahler. En
délicatesse avec une poupe instable, le
pilote de Seegen avait pris 6 secondesdans
la vue lors des essais et pas moinsde 8 en
course. 8¢, il compte désormais 15 unités
deretard surKilchenmann avant les deux
sprints de Dijon ce week-end.

Quant & Bernie Wyss, son facile suc-
cés dans la classe Racing devant Patrick
Julmi lui permet de s’envoler au cham-
pionnat (95 longueurs d'avance sur Ruedi
Bleichenbacher).



